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OPIS TECHNICZNY

do projektu remontu ulicy Szkolnej w Siemianowce

1. Podstawa opracowania
— podktad geodezyjny w skali 1:500 aktualny na dzien 31-01-2011 r.;
— pomiary wysokosciowe geodezyjne i pomiary uzupetniajgce;

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie;

— Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekbw do wod lub do

Ziemi oraz w Sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego;

— PN- S-02204 - Odwodnienie drog.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na rozbudowe drogi
gminnej Nr 107127B — ulica Cicha w Siemianéwce o dtugosci 141,30 m

Remont polegac bedzie na:

— wykonaniu nawierzchni jezdni
— budowie chodnika

— przebudowa istniejgcych zjazdéw bramowych;

3. Stan istniejacy
3.1. Nawierzchnia

Ulica posiada nawierzchnie bitumiczng o szeroko$ci o szeroko$ci jezdni 5,0 m.
Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi 10,0 +10,0 m. Po obu stronach
Jezdni wystepujg niezagospodarowane pobocza gruntowe.

3.2. Obiekty mostowe
Na ulicy nie wystepujg obiekty mostowe
3.3. Uzbrojenia podziemne i nadziemne:
— napowietrzna linia telekomunikacyjna;
— napowietrzna linia NN z o$wietleniem drogi;
— wodocigg;

— kanalizacja sanitarna;



— drenaz.

Uzbrojenie istniejgce zostato opisane i pokolorowane na planie sytuacyjnym.

4. Opis przyjetych rozwiazan projektowych

4.1. Parametry techniczne

— droga klasy -D

— kategoria ruchu - KR-1

— predkoSc projektowa - 40 km/h
— Szerokosc jezdni -50m

— Szerokosc chodnika -1,6m

— Spadek poprzeczny jezdni -2%

spadek poprzeczny chodnika -2 %
4.2. Rozwiazania sytuacyjne

Poczatek projektowanej do remontu ulicy przyjeto przed skrzyzowaniem z
ulicg Lipowg, natomiast koniec za skrzyzowaniem z ulicg Cicha.

Projektowany przebieg ulicy wynika z zagospodarowania przylegtego terenu.
Os drogi zostata wyznaczona w terenie. Poczatek i koniec trasy zastabilizowano w
terenie z dowigzaniem do trwatych punktow terenowych

Wykaz tukow poziomych i zataman trasy:

Kat Promien | o orrenie Spadek poprzeczny
W |Kilometraz| ZWrotu tuku

[ 9] R [m] [m] i [%] spadek
W; | 0+018,00 1,67 | zatamanie - 2,0 daszkowy

Przekroje normalne:

Zaprojektowano dwa przekroje normalne - Rys. Nr 4

4.3. Niweleta drogi

Niwelete ulicy zaprojektowano i dowigzano wysokosSciowo do istniejgcych
nawierzchni bitumicznych ulic: Lipowej i Szkolnej oraz dopasowano wysokosciowo do
istniejgcych wjazdow oraz bram wjazdowych na poszczegolne nieruchomosci.

Niwelete opracowano w panstwowym uktadzie wysokosciowym

Spadki i tuki pionowe:

— spadki podtuzne niwelety wynoszg do 0,300 % do 0,545 %.

— tukow pionowych nie projektowano



4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje jezdni zaprojektowano dla ruchu lekkiego (KR-1).

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni:

od km 0+000,00 do km 0+030,00

warstwa odsqczajgca z gruntu przepuszczalnego /piasku/ grubosci 20 cm;

podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci
25 cm;

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego do nawierzchni dréog o kategorii ruchu
KR1 grubosci 4 cm;

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego do nawierzchni drog o kategorii ruchu
KR1 grubosci 4 cm;

od km 0+030,00 do km 0+141,30

warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego do nawierzchni drog o kategorii
ruchu KR1 o zmiennej grubosci;

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego do nawierzchni drég o kategorii ruchu
KR1 grubosci 5 cm;

Zjazdy bramowe:

nawierzchnia z brukowej kostki betonowej typu POLBRUK grubos$ci 8 cm na
podsypce cementowo - piaskowej grubosci 3 cm;

podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gruboSci
10 cm.

Chodniki i azyle dla pieszych:

nawierzchnia z brukowej kostki betonowej typu POLBRUK grubos$ci 6 cm na
podsypce piaskowej grubosci 3 cm;

podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci
10 cm.

4.5. Odwodnienie

W zwigzku z remontem ulicy Szkolnej przewidziano odprowadzenie wod

opadowych i roztopowych do rowu A przy zbiorniku wodnym Siemiandwka poprzez
projektowang kanalizacje deszczowg. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrebne
opracowanie.

5. Uzbrojenia projektowane

Istniejgce studzienki kanalizacyjne bedg wymagaty requlacji pod wzgledem

wysokoSciowym. Regulacje te nalezy przeprowadzi¢c pod nadzorem pracownika
nadzorujgcego sie¢

Istniejgce zawory | zasuwy wodociggowe bedq wymagaty regulacji pod

wzgledem wysokosciowym. Regulacje te nalezy przeprowadzic pod nadzorem
pracownika nadzorujgcego siec.



6. Wyburzenia, wywlaszczenia, wycinka drzew

Projektowana droga mieSci sie w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych, a
zatem nie zachodzi konieczno$¢ zajecia dodatkowego terenu.

Inwestycja nie wymaga wyburzen ani wycinki istniejgcego drzewostanu.

7. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywania na srodowisko bedzie
eliminowane poprzez wtasciwe prowadzenie prac i stosowne technologie budowlane.
Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki istniejgcego drzewostanu. Nadmiary gruntu i
materiaty z rozbiorki zostang zagospodarowane zgodnie z ustawg o odpadach.
Inwestycja nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane
stosunkow wodnych.

Remont drogi pozytywnie wptynie na srodowisko, poniewaz zmniejszy poziom
zapylania powietrza i hatas. Zdecydowanie poprawi sie komfort jazdy oraz
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Inwestycja nie  wymaga  uzyskania decyzji o  Srodowiskowych
uwarunkowaniach, poniewaz przedsiewziecie to nie nalezy do moggcych znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko — §3 ust. 79 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac¢ na
srodowisko /Dz.U. z 2010r. Nr 213 poz. 1397/.

8. Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu stanowi odrebne opracowanie.

9. Uwagi koncowe

— istniejgce punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w projektowanej drodze
nalezy chronic i odpowiednio zabezpieczac. W przypadku zniszczenia punktu
osnowy geodezyjnej, nalezy go odtworzyc¢ przez uprawnionego geodete;

— nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na zageszczenie robot ziemnych |
podbudowy z kruszywa naturalnego,

— wszelakie roboty w obrebach sieci niezwigzanych z funkcjonowaniem drogi
nalezy wykonywac recznie.

Opracowat:
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